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PLAN COMUN AL OPERATIILOR DE CAUTARE-SALVARE
N CAZUL PRODUCERII UNUI ACCIDENT AERONAUTIC

Capitolul I. DISPOZITII GENERALE

1.1. Planul comun al operatiilor de cautare-salvare (in continuare — Plan), pentru asigurarea
raspunsului in caz de accidente aeronautice, se aplica conform domeniului de competenta de catre
Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta (in continuare — IGSU) si al Intreprinderii de Stat
pentru Utilizarea Spatiului Aerian si Deservirea Traficului Aerian I.S. ’MOLDATSA” (in continuare
—1.S. ’MOLDATSA”) in baza acordului de colaborare intre partile vizate.

1.2. Prezentul Plan prevede principiile generale ale operatiilor de cautare — salvare si include
imputernicirile organelor competente care dispun de resurse si mijloace de legatura, personal calificat
pentru coordonarea si indeplinirea functiilor operative.

1.3. Prezentul plan descrie cadrul general si modul de actiune pentru lucrarile de cautare-
salvare 1n cazul accidentelor aeronautice.

1.4. Planul reprezinta documentul operativ elaborat in conformitate cu subpct. 1) pct. 14 al
HG nr.249/2021 pentru aprobarea Regulamentului privind organizarea Sistemului national de
cautare-salvare in cazul producerii unui accident aeronautic si conform capitolului 4.2 din anexa nr.12
”Search and Rescue” la Conventie, avand ca scop:

a) asigurarea cadrului organizatoric si functional in vederea planificarii si executarii
misiunilor specifice de cautare-salvare in cazul producerii accidentelor aviatice pe teritoriul
Republicii Moldova;

b) stabilirea atributiilor in cadrul 1.S. "MOLDATSA” ale coordonatorului operatiilor de
cautare (in continuare — COC) si in cadrul IGSU — ale coordonatorului operatiilor de salvare (in
continuare — COS);

C) stabilirea unui ansamblu de reguli si masuri pentru asigurarea interventiei oportune si
unitare pentru misiuni specifice de cautare-salvare;

d) determinarea responsabilitatilor institutiilor implicate in prezentul plan privind
managementul situatiilor de urgentd in domeniul accidentelor aeronautice;

e) cooperarea COC si COS in vederea coordonarii si asigurarii sprijinului la desfasurarea
actiunilor de cautare si salvare a vietilor omenesti;

f) stabilirea fluxului informational-decizional si a instructiunilor comune de notificare,
monitorizare si interventie.

1.5. 1In sensul prezentului Plan, termenii si expresiile urmatoare se definesc ca:

e Accident aviatic — eveniment legat de utilizarea unei aeronave care se produce intre
momentul in care o persoand se imbarca la bordul acesteia cu intentia efectuarii unui zbor si momentul
in care toate persoanele aflate la bord parasesc aeronava si in cursul caruia:

a) persoana este ranita grav sau mortal in urma:

» aflarii la bordul aeronavei;

» contactului nemijlocit cu una dintre partile aeronavei, inclusiv cu cele care s-au
desprins de aceasta;

» expunerii directe fluxului de gaze ale motorului cu reactie,

cu exceptia cazurilor in care leziunile corporale sunt provocate de cauze naturale, de
sine insasi sau de alta persoana ori a cazurilor in care leziunile sunt provocate calatorilor fard bilet
ascunsi in zone inaccesibile pasagerilor si membrilor echipajului;

b) aeronava se deterioreaza sau are loc dezmembrarea constructiei acesteia, in urma carui
fapt:

» se reduce durabilitatea constructici, se inrautatesc caracteristicile tehnice sau
aerodinamice; si
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» se cere o reparatie generala sau inlocuirea partii componente deteriorate, cu exceptia
cazurilor de deteriorare sau oprire a motorului, daca deteriorarea este limitatd la motor, capota sau la
accesorii ori se reduce la elice, la extremitatile aripilor, antena, pneuri, frane, carenaj, mici urme de
lovituri sau perforari in invelisul aeronavei;

C) aeronava a disparut sau este inaccesibila;

eAria de primire — suprafata de teren destinatd structurilor de interventie pentru
realizarea actiunilor de primire a persoanelor salvate, acordarea primului ajutor calificat, triajul
medical si evacuarea la unitdtile spitalicesti, asistentd psihologicd si identificarea persoanelor
decedate;

e Avioane de ciutare si salvare - o aeronava prevazutd cu echipament specializat
adecvat pentru desfasurarea eficientd a misiunilor de cautare si salvare;

e Cautare - operatiune coordonatd Tn mod normal de un centru de coordonare care
utilizeaza personalul si facilitatile disponibile pentru a localiza persoanele aflate in primejdie;

e Cautare si salvare — operatiunile de utilizare a aeronavelor, echipelor specializate si
a echipamentului adecvat pentru cautarea, localizarea si interventie in sprijinul persoanelor aflate in
primejdie si acordarea primului ajutor;

e Comandantul interventiei — persoand din cadrul Inspectoratului General pentru
Situatii de Urgentd, Imputernicitd sa asigure coordonarea unitard a tuturor facilitatilor de cautare-
salvare la locul producerii accidentului;

e Echipa de cautare si salvare — resursd mobila compusa din personal instruit si dotata
cu echipament adecvat pentru desfasurarea rapida a operatiilor de cautare-salvare;

e Etapa de urgenta - un termen general care Inseamna, in diferite circumstante, stadiul
de incertitudine, stadiul de alarma sau stadiul de primejdie;

e Facilitate de cautare si salvare — orice resursd mobila, inclusiv echipele de cautare-
salvare desemnate, implicata in desfasurarea operatiilor de cautare — salvare;

¢GMCOCS - structurd mixta, interinstitutionald, responsabild de organizarea si
coordonarea eficienta a actiunilor de cautare-salvare in cazul producerii unui accident aeronautic,
constituitd din COC si COS;

e Regiunea de cautare si salvare , MOLDOVA” — teritoriul asupra caruia isi exercita
suveranitatea Republica Moldova, in cadrul caruia sunt furnizate servicii de cautare-salvare,
coordonate de catre GMCOCS;

eRegiunea de informare a zborului FIR Chisindu — zonad de dimensiuni definite, in
care Republica Moldova are obligatia de a asigura furnizarea serviciilor de informare cu privire la
zbor si a serviciilor de alertare (in continuare — FIR);

e Salvare - operatiune care are drept scop salvarea persoanelor afectate de accident, cu
acordarea imediatd a primului ajutor medical sau de alta natura si dislocarea acestora in locuri sigure,
precum si de recuperare a persoanelor aflate in primejdie, de a le asigura nevoile medicale initiale sau
de alta natura si de a le transporta intr-un loc sigur;

eSituatie de urgentad complexid — situatie de urgentd care presupune interventia
comuna si coordonatd a doua sau mai multe servicii specializate de urgenta;

e Situatie exceptionalia cu caracter tehnogen — situatie in care, in urma aparitiei sursei
situatiei exceptionale tehnogene la un obiect sau pe un anumit teritoriu, se intrerup conditiile normale
de viata si activitate a oamenilor, apare un pericol pentru viata si sanatatea lor, se cauzeaza prejudiciu
proprietatilor populatiei, economiei nationale si mediului ambiant;

e Unitate de alertare — entitate responsabila de notificarea GMCOCS cu privire la
aeronava care se afla in situatie de urgenta sau despre care se cunoaste ca a suferit un accident;

eOperator — o persoand, organizatie sau intreprindere angajatd In exploatarea
aeronavelor sau care ofera serviciile sale In acest domeniu.
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1.6. Abrevieri:
e ANSP (Air Navigation Service Provider) — Furnizorul de servicii de navigatie aeriana
CDSE — Comisia de Dirijare 1n Situatii Exceptionale
CNAMUP — Centrul National de Asistentd Medicald Urgenta Prespitaliceasca
COC - Coordonatorul al Operatiilor de Cautare
COS — Coordonatorul al Operatiilor de Salvare
GMCOCS - Grup Mixt de Coordonare a Operatiilor de Cautare-Salvare
i.S. ’MOLDATSA” — intreprinderea de Stat pentru Utilizarea Spatiului Aerian si
Deservirea Traficului Aerian I.S. ’MOLDATSA”
SIA — Sistem Informational Automatizat
SNUAU — Serviciul National Unic pentru Apelurile de Urgenta
MAI — Ministerul Afacerilor Interne al RM
IGP — Inspectoratul General de Politie al MAI
IP — Inspectoratul de Politie
INSP — Inspectoratul National de Securitate Publica
IGSU — Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta
CODR - Centrul Operativ de Dispecerat Republican
DRCDI - Directia Regionala de Coordonare si Dirijare a Interventiei
CRIO — Centrul Republican de Interventie Operativa
FIR (Flight Information Region) — Zona de Informare a Zborurilor
RCS ,,Moldova” — Regiunea de Cautare — Salvare
SAREX — Search and Rescue Exercise
SMO - Stat Major Operativ
Cl — Comandantul Interventiei
Exceptie:

. Atunci cand COS si COC nu este In masura sa respecte niciun standard specificat sau
la care se face referire in prezenta parte, trebuie sa solicite autoritatii scutirea sau abaterea de la
standardele relevante. Cererile vor fi sustinute in scris cu motivele unei astfel de scutiri sau abateri,
inclusiv orice evaluare a sigurantei sau alte studii intreprinse si, dupa caz, o indicatie cu privire la
momentul in care se poate astepta conformitatea cu standardele actuale.

_\‘. e 6 o o o ¢ o o o o o o o o

=

Capitolul 11. PRINCIPII SI RESPONSABILITATI

2.1 Actiunile de cdutare — salvare ca urmare a unui accident aeronautic se executa in baza
urmatoarelor principii generale:

a) prioritatea salvarii vietilor omenesti din medii ostile vietii;

b) pregatirea si conducerea intr-o conceptie unitara a actiunilor, pe baza planurilor si
procedurilor intocmite in timp de normalitate, care se completeaza si se actualizeaza la specificul
situatiilor create;

C) asigurarea securitatii echipelor de interventie pe timpul misiunilor si a unitatilor de
tehnica implicate;

d) protectia si siguranta unitatilor de cautare — salvare angajate in interventie;

e) conducerea continud si operativa a actiunilor de cautare — salvare;

f) mentinerea capacitatii permanente a echipelor de interventie si crearea rezervei
operative a fortelor si mijloacelor;

g) realizarea si mentinerea cooperarii neintrerupte intre fortele participante la actiunile de
cautare si salvare;

h) transparenta activitatilor desfasurate pentru eficientizarea actiunilor de cautare —
salvare.

Pagina 5 din 20



2.2 1.S. "MOLDATSA” prin structura sa desemnati, are responsabilitatea deplind pentru
activitatea COC, in cooperare cu alte institutii nationale sau internationale si operatori economici cu
indeplinirea urmatoarelor obligatiuni:

a) stabileste comunicarea initiala cu COS, ca urmare a informatiilor receptionate de la
unitdtile de alertare privind producerea unui accident aeronautic in FIR sau posibilitatea producerii
unui asemenea accident;

b) determina zona de cautare a aeronavei aflate in pericol si comunica informatia catre
COS, ca urmare a informatiilor receptionate de la unitatile de alertare, in scopul declansarii operatiilor
de cautare;

c) notifica centrele de coordonare a operatiilor de cautare-salvare al caror ajutor ar putea
fi solicitat sau care ar putea fi implicate in operatiile de cautare-salvare, dupa caz si prin coordonare
cu COS;

d) mentine o monitorizare permanenta a transmisiunilor radio emise de catre aeronavele
aflate in situatie de urgenta, de la echipamentele radio de supravietuire sau emitatoarele pentru
localizare 1n caz de urgenta;

e) asistd acronava aflatd in primejdie, in masura posibilului;

f) informeaza COS asupra oricarei evolutii informationale cu privire la determinarea
locului producerii accidentului;

g) notifica, prin coordonare cu Autoritatea Aeronautica Civila a RM si COS, informeaza
operatorul aerian care are aeronava implicata intr-un accident aeronautic in FIR cu privire la evolutia
operatiilor de cautare si/sau salvare;

h) comunica toate informatiile relevante pe care le detine catre COS, in vederea ludrii
deciziilor cu privire la modul de desfasurarea a operatiilor de salvare;

1) coopereaza, dupa caz, cu centrele de coordonare a operatiilor de cautare-salvare din
statele vecine, prin coordonare cu COS;

J) informeaza autoritatile nationale responsabile de investigarea accidentelor acronautice.

2.3 IGSU, prin subdiviziunile subordonate, indeplineste rolul de COS si are urmatoarele
responsabilitati:

a) primeste solicitare de la 1.S. "MOLDATSA” cu privire la antrenarea fortelor si
mijloacelor de interventie pentru salvarea vietii omenesti, centralizeaza datele si informatiile
referitoare la actiunile de cautare si salvare;

b) salvarea persoanelor surprinse in medii ostile vietii in urma accidentelor aeronautice;

C) acordarea primului ajutor calificat in cazul producerii unui accident aviatic;

d) lichidarea consecintelor situatiilor exceptionale produse ca rezultat al unui accident
aviatic;

a) in derularea actiunilor de interventie, mentine legitura cu I.S. "MOLDASTA”.

2.4 CNAMUP prin subdiviziunile subordonate are urmatoarele responsabilitati:

a) receptionarea solicitarii parvenite de la 112 in cadrul Dispeceratului Comun de Urgenta
a CNAMUP;

b) instiintarea conducerii CNAMUP, conform schemei aprobate, despre declansarea
situatiei de urgenta;

c) alocarea resursei (la necesitate resurselor) proxime de locul accidentului;

d) stabilirea comunicarii si schimbului de informatii cu Dispeceratul Comun de Urgenta,
precum si dispeceratele IGP si IGSU;

e) dirijarea cu echipele AMU de la locul accidentului si informarea cu privire la: numarul
pacientilor, gravitatea acestora, necesitatea de transportare cdtre spital, etc.;

f) alertarea de catre Dispeceratul Comun de Urgenta spitalele proxime din zona cu privire
la fluxul posibil de pacienti;

g) informarea conducerii Ministerului Sanatatii.
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2.5 1GP, prin subdiviziunile subordonate are urmatoarele responsabilitati:

a) urmare primirii informatiei cu privire la accident aeronautic, asigura deplasarea la fata
locului a echipelor/angajatilor din cadrul IGP (INSP, IP teritoriale);

b) asigura identificarea si stabilirea locului producerii accidentului aeronautic;

C) asigura paza locului accidentului, cu incercuirea zonei de pericol si interzicerea
accesului oricdror altor persoane si transportului, cu exceptia celui special;

d) efectueaza blocarea cailor de acces in zona producerii accidentului si redirectioneaza
traficul rutier pe alte trasee de ocolire pentru transport si persoane;

e) dupa caz, asigura ordinea publica in perimetrul adiacent producerii accidentului;

f) dupa caz, asigura un ,,coridor” pentru evacuarea persoanclor, insotirea coloanelor,
precum si formarea filtrelor de trecere.

2.6 SNUAU 112 are urmatoarele responsabilitati:

a) primeste apelurile de urgenta de la populatie si entitatile juridice referitor la accidentele
aeronautice;

b) primeste informatiile raportate de COC referitor la accidentele aeronautice;

€) transmite informatiile receptionate despre accidentele aeronautice catre dispecerii
IGSU, CNAMUP si IGP;

d) asigura comunicarea intre dispecerii IGSU, CNAMUP si IGP;

e) ofera platforma informationala SIA 112 pentru documentarea activitatilor echipajelor
de interventie la accidentele aeronautice;

f) prezinta rapoartele extrase din SIA 112 partilor implicate in actiuni de interventie la
accidentele aeronautice.

Capitolul 111. DOMENIUL DE APLICARE A PLANULUI COMUN

3.1 Planul se pune in aplicare din momentul aparitiei informatiei cu privire la producerea unui accident
de aviatie pe teritoriul Republicii Moldova.

3.2 Planul comun de cautare-salvare se aplica in orice situatie de urgenta in aviatia civila,
produs in spatiul aerian al Republicii Moldova, care poate pune in pericol viata si sanatatea
pasagerilor aeronavelor civile.

3.3 Zonele de cautare si salvare sunt stabilite pentru a oferi o infrastructurd de comunicatii
adecvata, rute eficiente de alertd si o coordonare operationalda adecvata pentru a sprijini in mod
eficient serviciile de salvare. Prin urmare zonele de cautare si salvare sunt determinate de considerente
tehnice si operationale si nu coincid cu hotarele dintre localitati.

3.4 Situatii in care poate fi activat Planul:

a) la primirea semnalului de alerti de la COC din cadrul I.S. "MOLDATSA”™;

b) la receptionarea semnalului de alerta de la Serviciul national unic pentru apelurile de
urgenta 112, sau parvenit la dispeceratele din cadrul IGSU;

C) la primirea notificarii de la autoritatile publice locale de nivelul I si II.

3.5 Legaturi cu alte Planuri:

a) Planul protectiei civile al Republicii Moldova;

b) Planurile protectiei civile la nivel de raion, municipiu, oras, sat, obiect economic;

c) Planul de interventie comuna pentru asigurarea raspunsului in caz de situatii de
urgenta/ dezastre/ situatii exceptionale si pentru acordarea asistentei medicale de urgenta;

d) Planul de urgentd a Aeroportului International Chisinau (Ilnan mepomnpusTHii Ha
ClIy4ail aBapuitHOM 00CTaHOBKHU B MEXIYHAPOIHOM asponopty Kummnoy);

e) Planul de urgentd a Aeroportului International Marculesti (Ilnan MeponpusTaii Ha
ciydaii aBapuitHoit oocrtanoBku B I'TI ,,Aeroportul International Marculesti”).

3.6 Conform anexei nr. 12 la Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la
Chicago, la 7 decembrie 1944, defineste trei etape de urgentd care sunt denumite: stadiul de
incertitudine, stadiul de alerta si stadiul de pericol. Aceste faze sunt definite dupd cum urmeaza:
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a) Stadiul de incertitudine (INCERFA): cel mai devreme moment cand se constata ca,
fie nu s-a mai primit nici un mesaj de la o acronava timp de 30 de minute dupa momentul la care ar
fi trebuit sa se primeasca un mesaj, fie au trecut 30 de minute de la momentul la care s-a incercat fara
succes, pentru prima data, sa se stabileascd o comunicatie cu o asemenea aeronava.

O aeronava nu soseste intr-un interval de 20 de minute de la ultimul timp estimat de sosire care
a fost notificat sau care a fost estimat de catre unitatile de trafic aerian, oricare dintre acestea survine
mai tarziu, cu exceptia cazurilor cand nu existd nici o indoiala asupra sigurantei aeronavei si a
persoanelor aflate la bordul ei.

b) Stadiul de alerta (ALERFA): in continuarea declansarii fazei de incertitudine, din
incercarile ulterioare de stabilire a comunicatiei cu aeronava sau din interogarea altor surse relevante
nu au rezultat nici un fel de informatii despre aeronava.

Aeronava a fost autorizatd sa aterizeze si nu a aterizat in interval de 5 minute de la ultimul timp
estimat de sosire iar comunicatia nu a fost restabilitd cu aeronava.

Informatiile parvenite indica faptul ca a fost afectatd operarea eficienta a aeronavei, dar nu in
masura 1n care ar deveni posibila o aterizare fortata, cu exceptia cazurilor cand exista dovezi/evidente
care amelioreaza temerile privind siguranta aeronavei si a persoanelor de la bord.

Se cunoaste sau se crede cd o aeronava este supusa unei interventii ilicite.

c¢) Stadiul de pericol (DETRESFA): in continuarea declansarii fazei de alarmare, alte
incercari ulterioare de stabilire, fara succes, a comunicatiei cu aeronava, precum si din interogarea
altor surse, ramasa fara rezultat, indica probabilitatea ca aecronava sa fie in pericol:

» se considera ca s-a consumat deja cantitatea de combustibil de la bord sau ca aceasta este
insuficienta spre a permite aeronavei sa ramana in siguranta,

» se primeste o informatie care indica faptul ca a fost afectata operarea eficienta a acronavei
intr-o masura in care devine posibila o aterizare fortata;

» se primeste o informatie sau devine in mod rezonabil sigur cd aeronava este pe cale de sau
ca a efectuat deja o aterizare fortata, cu exceptia cazurilor cand exista certitudinea rezonabila ca
aeronava si persoanele aflate la bord nu sunt amenintati de pericol grav si iminent si ca ei nu necesita
ajutor imediat.

Capitolul V. ORGANIZAREA SI DESFASURAREA MISIUNILOR DE CAUTARE-
SALVARE

4.1 Managementul misiunii de alertare este asigurat conform ACORDULUI DE
COLABORARE INTRE UNITATILE DE ALERTARE ALE SISTEMULUI NATIONAL DE
CAUTARE SALVARE (semnat de citre parti la data de 16.06.2022).

4.2 Managementul misiunii speciale de cautare-salvare este asigurat conform anexei nr. 4.

4.3 Organizarea actiunilor de interventie se realizeaza in dependentd de informatiile
furnizate de catre COC:

a) natura accidentului;

b) tipul aeronavei si zona producerii accidentului;

¢) numarul personalului si pasagerilor;

d) tipul si cantitatea marfii transportate;

e) conditiile meteorologice;

f) date topografice;

g) natura actiunilor necesare de desfasurat in baza informatiilor dobandite pe parcurs,
capabile sa influenteze pozitiv asupra timpului de raspuns sau sa faciliteze organizarea interventiei.

4.4 Managementul misiunii speciale de cautare-salvare la locul producerii accidentului este
asigurat de catre comandantul actiunilor interventie, desemnat in cadrul COS.

4.5 Antrenarea fortelor si mijloacelor se realizeaza corespunzator delimitarii hartii FLIR
(Anexa nr.5) aplicata in SIA al SNUAU 112.

4.6 Antrenarea fortelor si mijloacelor la interventie se realizeaza pe etape, dupda cum
urmeaza:
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Etapa nr. | — impune antrenarea fortelor si mijloacelor subdiviziunii teritoriale a IGSU in zona
de interventie a careia s-a produs accidentul, in cazul aeronavelor de dimensiuni si capacitate mica.

Fortele antrenate la etapa I nu au caracter limitativ, la necesitate se pot antrena forte
suplimentare, In dependenta de amploarea evenimentului.

Etapa nr. Il — presupune antrenarea fortelor si mijloacelor la nivel national.

La aceastd etapa se creeazd SMO, se instituie Punctul de comanda mobil si la necesitate se
activeaza CDSE.

4.7 Atunci cand informatiile referitoare la aeronavele aflate in situatii de urgentd sunt
primite din alte surse decat unitatile serviciilor de trafic aerian, COC va stabili carei faze de urgenta
ii corespunde situatia si va aplica procedurile fazei respective, indicate in tabelul 1.

4.8 Misiunile de cdutare-salvare vor continua pand cand toti supravietuitorii sunt
transportati Intr-un loc sigur sau pana cand toate sperantele rezonabile de a salva supravietuitorii au
trecut.

4.9 Finalizarea/suspendarea actiunilor de interventie.

COS anunta decizia de finalizare sau, dupd caz, suspendarea actiunilor de cautare —
salvare atunci cand:

a) 1n urma recunoasterii zonei unde s-a produs situatia de urgenta nu mai sunt persoane
aflate in pericol sau aeronava se afla in afara oricarui risc si nu exista iminenta altor situatii de urgenta
neprevazute, precum si consecinte asupra mediului inconjurator;

b) parvin informatii ori se constata ca la bordul aecronavei implicate in accident exista
incarcaturi periculoase (munitii, substante explozibile, etc.) care pot periclita securitatea angajatilor
in timpul exercitarii misiunii specifice de cautare — salvare;

C) aeronava si persoanele aflate in pericol nu au fost gasite, iar conditiile meteo nu permit
continuarea actiunilor de cautare — salvare.

4.10 Reluarea actiunilor de interventie.

Decizia cu privire la suspendarea sau reluarea activitdtilor misiunii specifice de cautare —
salvare este anuntata de COS, luand in considerare toate informatiile aferente.

In cazul ludrii deciziei suspendarii activititilor conform, pct. 4.8, lit. b) misiunea poate fi
reluata in urma cercetarilor ample asupra obiectului si informarea institutiilor competente in acest
sens, dupa intreprinderea masurilor in vederea excluderii oricdrui pericol asupra membrilor echipelor
de cautare — salvare.

Reluarea misiunii in cazul situatiei prevazute la pct. 4.8, lit. ¢) va avea loc atunci cand
conditiile meteo se imbunatatesc considerabil si exista posibilitatea continudrii operatiilor de cautare
— salvare.

4.11 Despre finalizarea misiunii se anuntd institutiile implicate, in vederea retragerii
fortelor si mijloacelor antrenate la locurile permanente de dislocare.

4.12 In termen de 15 zile de la data finalizarii misiunii, specialistii COC si COS intocmesc
raportul privind desfasurarea actiunilor de cautare — salvare care trebuie sa contind deciziile adoptate,
actiunile intreprinse, dificultati intimpinate, concluzii, propuneri.

Capitolul V. DOTAREA ECHIPELOR DE INTERVENTIE

5.1 Echipeleantrenate laexecutarea misiunilor speciale de cautare-salvare asigura desfasurarea lucrarilor
mijloacelor autoritatilor publice locale sau agentilor economici, capabile sa influenteze pozitiv mersul
lucrarilor.

5.2 Pentru realizarea misiunilor pot fi antrenate autospecialele de baza, speciale sau
auxiliare, luand in consideratie informatiile precizate de citre COS, prevazute in prezentul Plan, la
pct. 4.3.

5.3 Autospecialele de interventie ale IGSU vor fi dotate corespunzator specificului
misiunilor speciale de cautare-salvare de lunga durata si schimbarii conditiilor meteorologice.
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5.4 Autospecialele de interventie vor fi dotate cu echipament necesar acordarii primului
ajutor medical si transportarii persoanelor sinistrate.

5.5 Echipele antrenate la realizarea misiunilor specifice de cautare-salvare vor efectua
recunoasterea zonei de interventie utilizdnd 1n acest scop toate mijloacele necesare, dupa cum
urmeaza:

a) sprijinul operatorilor aerieni nationali sau al altor autoritati publice, precum si al
persoanelor fizice si/sau juridice care pot acorda asistenta in cazul operatiilor de cautare-salvare,
conform prevederilor art. 45 alin. (4) din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017);

b) harti detaliate ale localitatilor ce corespund zonei de interventie (anexa nr.5);

c) drone;

d) termovizoare;

e) mijloace de instiintare si comunicare.

5.6 In cazul in care in misiunile speciale de cautare-salvare sunt implicate avioane de
cautare-salvare se vor utiliza semnalele vizuale aer-suprafata si suprafatia-aer (SEARCH AND
RESCUE SIGNALS) din Anexa nr.12 a Conventiei privind aviatia civila internationala. Semnalele
vor fi utilizate numai in sensul si scopul indicat si nu se vor utiliza alte semnale care ar putea fi
confundate cu acestea.

Capitolul VI. ORGANIZAREA LEGATURII SI COMUNICATIILOR

6.1 Comunicarea intre structuri si echipele de interventie ale COC si COS pe timpul desfasurarii
misiunilor speciale de interventie, se realizeaza direct, telefonic si/sau radio. Dupad caz,
comandantului structurii/ echipei de interventie i se poate pune la dispozitie o statie radio si/sau un
telefon mobil care sa functioneze in retelele de comunicatii mobile disponibile in zona de actiune.

6.2 COC va dispune la orice ord informatie actualizata, incluzand urmatoarele date:

a) tipul de alertda dupa caz INCERFA, ALERFA sau DETRESFA;

b) agentia si persoana care apeleaza;

C) natura situatiei de urgenta;

d) informatii semnificative din planul de zbor;

e) unitatea de control care a efectuat ultimul contact, timpul si mijloacele utilizate;
f) raportul ultimei pozitii si modul in care a fost determinata;

g) culoarea si semnele distinctive ale aeronavei;

h) marfuri periculoase transportate ca marfa;

i) orice actiune intreprinsa de entitatea responsabila de raportare;

j) alte observatii pertinente.

Capitolul VII. ASIGURAREA LOGISTICA SI FINANCIARA

7.1 Institutiile implicate la misiunile specifice de cautare—salvare vor utilizaresursele proprii din dotarea
subdiviziunilor, conform destinatiei.

7.2 Fiecare institutie In parte se face responsabild de asigurarea rezervelor in vederea
continuitatii actiunilor de interventie in cazul misiunilor Indelungate.

7.3 In cazul defectiunilor sau epuizirii unor categorii de tehnica participanti la interventie,
comandantul structurii/echipei de interventie va Instiinta esalonul superior propriu pentru asigurarea
functionarii/deplasarii autospecialelor de interventie.

7.4 Structurile implicate la misiunile specifice de cautare — salvare, la solicitare si in limita
interventie.

7.5 Suportul si cheltuielile financiare vor fi asigurate de catre fiecare institutie antrenata la
misiunile specifice de cautare — salvare in cazul producerii accidentelor aeronautice conform
bugetului aprobat pentru fiecare institutie implicata.
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Capitolul VIII. PREGATIREA INSTITUTIILOR PENTRU EXECUTAREA
MISUNILOR

8.1 Inscopul pregatirii autoritatilor administratiei publice centrale/locale si a fortelor de interventie,
imbunatatirii cooperarii, verificarii viabilitdtii prevederilor planurilor, evaludrii stadiului de
operativitate si stabilirii masurilor ce se impun, se vor organiza si desfasura antrenamente, exercitii
st aplicatii de specialitate.

8.2 Antrenamentele se organizeaza de IGSU 1n comun cu autoritatea publica centrala de
specialitate in domeniul aviatiei civile in baza unei planificari aprobate.

8.3 Antrenamentele. se vor efectua regulat (cel putin o data la doi ani) pentru a testa si
evalua procedurile de coordonare existente, fluxul informational.

8.4 Inainte de executarea exercitiilor se asigurd actualizarea sau, dupd caz, revizuirea
planurilor, precum si desfasurarea de antrenamente partiale cu personalul de decizie si cu fortele de
interventie.

8.5 Pentru asigurarea unei pregatiri adecvate a personalului cu atributii de decizie si de
interventie se organizeaza si se desfasoara periodic mai multe tipuri de activitati, astfel:

a) exercitii de stat major in cadrul Centrului de dirijare in situatii exceptionale;
b) exercitii cu scenarii de accident aeronautic produs pe teritoriul RM;
c) aplicatii de specialitate.
8.6 Evaluarea Planului se realizeaza dupa executarea exercitiilor, aplicatiilor si interventiei
la o situatie reald, pe baza concluziilor si rapoartelor prezentate de personal special angrenat in acest
scop, un exemplar din raportul de evaluare fiind transmis 1.S.”MOLDATSA”.

Capitolul IX. RASPUNDEREA JURIDICA

9.1 Organizarea misiunilor specifice de cautare —salvare in cazul producerii unui accident aeronautic se
va realiza in conformitate cu legislatia ce reglementeaza activitatea si competentele institutiilor
implicate.

9.2 Pe timpul realizarii actiunilor de interventie, angajatilor din cadrul echipelor de cautare
—salvare li se aplica prevederile legale privind asumarea raspunderii juridice pentru actiuni savarsite
pe timpul misiunii.

9.3 Membrii echipelor de interventie implicati in misiune poarta raspundere penala,
administrativd si materiald in conformitate cu legislatia, in cazul actiunilor nejustificate sau
intentionate care produc moartea sau invaliditatea unor persoane, pierderea ori deteriorarea
proprietatii in afara actiunilor de interventie.

Capitolul X. DISPOZITII FINALE

10.1 Prezentul Plan este intocmit in 5 (cinci) exemplare.

10.2 Planul poate fi revizuit, modificat si completat la solicitarea uneia dintre parti.

10.3 Planul se actualizeaza periodic, anual sau ori de cate ori apar modificdri in urma
verificarii prin exercitii sau ori de cate ori este necesar, Tn urma unor schimbari importante. Dupa
fiecare actualizare si revizuire, modificarile aplicate vor fi trimise cétre institutiile vizate.

In scopul organizarii activititilor de informare publici, mediatizarea actiunilor de interventie
in timp real, se va realiza de catre angajatii din domeniul managementului relatiilor cu publicul din
cadrul institutiilor implicate Tn misiune.
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Anexa nr. 1 la Planul comun al operatiilor de cautare-salvare
in cazul producerii unui accident aeronautic

SCHEMA DE iINSTIINTARE UTILIZATA iN CADRUL IGSU
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Situatii de Urgenti
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Anexa nr. 2 la Planul comun al operatiilor de cautare-salvare

in cazul producerii unui accident aeronautic

SCHEMA DE INSTIINTARE UTILIZATA iIN CADRUL {. S. "™MOLDATSA”

I.

Actiunile COC in caz de anuntare a alarmei JACCIDENT AERONAUTIC”

COC i.S. ’MOLDATSA?”

+373 22 502819 -

I

+373 22 290081 COS 1IGSU

Operatorul de aeronava (OA)

Serviciul national unic
112 pentru apelurile de urgenta 112

II.

Actiunile COC in caz de activare a codului ELT COSPAS-SARSAT

COC 1.S.” ’MOLDATSA?”

VL

COS IGSU
+373 22 290081

Serviciul national unic
pentru apelurile de urgenta

112
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Anexa nr. 3 la Planul comun al operatiilor de cautare-salvare
in cazul producerii unui accident aeronautic

SCHEMA CONEXIUNILOR DINTRE ENTITATILE IMPLICATE iN PROCESUL DE CAUTARE-SALVARE

Serviciul national unic pentru
apelurile de urgenta 112

Inspectoratul General Inspectoratul General Serviciul de asistenta
pentru Situatii de Urgenta al Politiei medicald urgentd
{IGsu)
P " - )
i 7'y
; SERVICII SPE TE DE URGENTA 1
P S N VP N S N S S S—— ——— ———'—'——'——_—_—A——'—'r— ———————————— PP I TN T TN T TN R R e -—e,

| GRUPUL MIXT DE COORDONARE A OPERATIILOR DE CAUTARE-SALVARE

IGSU

COS — coordonator al
operatiilor de salvare

b _J

. Comandantul interventiei la . :
fata locului I
A J :
» +
L Echipele de salvatori‘pompieri J { Echipele de politie
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MANAGEMENTUL MISIUNII SPECIALE DE CAUTARE SI SALVARE

Anexa nr. 4 la Planul comun al operatiilor de cautare-salvare
in cazul producerii unui accident aeronautic

Faza de

- Actiunile desfasurate Termen
urgenta ’
CoC SNUAU 112 COS CNAMUP IGP
1. evalueaza situatia; receptioneaza 1. receptionarea apelurile
2. intreprinde masuri de verificare apelurile  de la parvenite SNUAU 112 si
Faza de a p021;1e}'§1 starii de urgenta a pop_ulape referitor la COC. Din
. L aeronavei; accidentele
incertitudine < < 9 : momentul
3. dupa caz, anunta faza de alerta. aeronautice. o
(INCERFA) i o . constatarii
transmite informatiile
receptionate catre
COC i COS.
1. continua actiunile de localizare a receptioneaza 1. receptioneaza notificarea receptionarea 1. receptionarea apelului de
navei si stabilirea legaturii; apelurile  de la prin intermediul CODR solicitarii parvenite de urgentd parvenit de la
2. notifica institutiile desemnate in populatie referitor la sau dispeceratelor IGSU; la 112 in cadrul Serviciul 112 1in cadrul
prezentul plan; accidentele 2. notifica CODR, CRIO; Dispeceratului Dispeceratelor zonale;
3. alerteazd COS; aeronautice. 3. alerteaza echipele Comun de Urgenta a | 2. informarea  conducerii Din
. | 4. declanseaza faza de pericol. transmite informatiile subdiviziunilor de CNAMUP; subdiviziunii si
Faza de alerta ’ . ® ) . y N .y | ierarhi momentul
(ALERFA) receptionate catre interventie fara ingtiintarea conducerii structurilor ierarhic verificarii
COC si COS. dislocarea acestora 1in CNAMUP, conform superioare despre . ..
’ - . P informatiei
teritoriu. schemei aprobate, declansarea situatiei de ’
despre  declansarea urgenta.

situatiei de urgenta;
informarea conducerii
Ministerului Sanatatii
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Faza de
pericol

(DETRESFA)

continud actiunile de localizare a
aeronavei si stabilirea legaturii cu
aceasta;

stabileste caracterul si gravitatea
situatiei de urgenta eminente;
stabileste tipul asistentei sau
interventiei necesare de asigurat;
confirmd necesitatea desfasurarii
misiunii speciale de interventie si
transmite in mod de urgenta COS;
prin intermediul sistemelor utilizate
in cadrul intreprinderii, stabileste
coordonatele geografice conform
standardului international WGS - 84
sau zonei de interventie si transmite
COS;

continud actiunile de localizare si
stabilire a caracteristicilor aeronavei
implicate in accidentul aviatic;
solicitd suportul altor aeronave
aflate in zbor in FIR Chisindu in
vederea facilititii actiunilor de
cautare-salvare prin monitorizarea
permanenti a transmisiunilor radio
si asistarea aeronavelor aflate in
primejdie, in masura posibilului;
informeaza autoritdtile nationale
responsabile  de  investigarea
accidentelor aeronautice.

primeste
apelurile de la
populatie
referitor la
accidentele
aeronautice.
transmite
informatiile
receptionate
catre IGSU;
transmite
informatiile
despre
accidentul
aeronautic
catre
CNAMUP si
IGP.

asigurd remiterea fortelor si
mijloacelor necesare din
momentul confirmarii
pericolului de catre COS,
conform anexei nr.5;
stabileste traseul de
deplasare spre coordonatele
sau zona stabilita de COC;

acumuleaza informatiile
aferente  accidentului, 1in
vederea efectuarii

recunoasterii i asigurarii
tehnicii securitdtii echipelor
implicate;

asigurd mentinerea
cooperdrii neintrerupte intre

fortele  participante  la
actiunile de cautare si
salvare;

solicita antrenarea fortelor si
mijloacelor suplimentare
necesare realizarii misiunii
speciale de cautare-salvare;
asigurd repartizarea
echipelor de interventie pe
directii si sectoare pentru
asigurarea  lucrarilor de
cdutare pe intreaga zona de
producere a accidentului.
asigura executarea actiunilor
de interventie si lichidare a
consecintelor situatiei de
urgenta conform
responsabilitatilor si
domeniilor de competenta.

alocarea resursei (la
necesitate resurselor)
proxime de locul
accidentului;
stabilirea comunicarii
si  schimbului de
informatii cu
dispeceratele IGP si
IGSU;

dirijarea cu echipele
AMU de la locul
accidentului si
informarea cu privire
la: numarul
pacientilor, gravitatea
acestora, necesitatea
de transportare citre
spital, etc.;

alertarea de catre
Dispeceratul Comun
de Urgenta spitalele
proxime din zond cu
privire la  fluxul
posibil de pacienti.

. alocarea

. asigura

. asigura

resurselor in
dependenta de caracterul si
gravitatea situatiei;

. asigura deplasarca la fata

locului a echipelor/
angajatilor Politiei din cadrul
subdiviziunilor specializate si
teritoriale ale IGP;

identificarea  si
stabilirea locului producerii
accidentului aeronautic;

paza locului
accidentului, cu incercuirea
zonei de pericol si interzicerea
accesului  oricaror  altor
persoane si transportului, cu
exceptia celui special;

. efectueaza blocarea cailor de

acces 1In zona producerii
accidentului si
redirectioneaza traficul rutier
pe alte trasee de ocolire pentru
transport si persoane;

. asigurarea ordinii publice pe

perimetru adiacent producerii
accidentului;

. asigurarea (dupa caz) un

,coridor” pentru evacuarea
persoanelor, insotirea
coloanelor, precum si
formarea filtrelor de trecere.

Din
momentul
confirmarii
pericolului
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Anexa nr. 5 la Planul comun al operatiilor de cautare-salvare
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Anexa nr. 6 la Planul comun al operatiilor de cautare-salvare
in cazul producerii unui accident aeronautic

REFERINTE LEGISLATIVE SI NORMATIVE DE BAZA

Anexa 12 la Conventia privind aviatia civild internationald (Chicago, 1944);
Anexa 13 la Conventia privind aviatia civila internationald (Chicago, 1944);
Codul aerian al Republicii Moldova, nr. 301/2017,
Legea Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta, nr. 93/2007;
Legea nr. 267/1994, privind apararea impotriva incendiilor;
Legea nr. 271/1994, cu privire la protectia civila;
Legea nr. 320/2012 cu privire la activitatea Politiei si statutul politistului;
. Legea nr.174/2014, cu privire la organizarea si functionarea Serviciului national unic
pentru apelurile de urgenta 112;

9. Legea ocrotirii sanatatii nr. 411-XI11/1995;

10. Legea nr. 264-XV1/2005 cu privire la exercitarea profesiunii de medic;

11. Hotararea Guvernului nr. 137/2019, cu privire la organizarea si functionarea
Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta;

12. Hotararea Guvernului nr. 547/2019 cu privire la organizarea si functionarea Inspectoratului
General al Politiei;

13. Hotararea Guvernului nr. 243/2016, cu privire la crearea Serviciului national unic pentru
apelurile de urgenta 112;

14. Hotararea Guvernului nr. 647/2018, privind aprobarea Regulamentului de interactiune intre
Serviciul national unic pentru apelurile de urgenta 112 si serviciile specializate de urgenta;

15. Hotararea Guvernului 249/2021, pentru aprobarea Regulamentului privind organizarea
Sistemului national de cdutare-salvare in cazul producerii unui accident aeronautic;

16. Hotararea Guvernului nr. 377/2015 cu privire la instituirea Centrului National de Asistenta
Medicald Urgenta Prespitaliceasca;

17. Hotararea Guvernului nr. 1387/2007 cu privire la aprobarea Programului unic al asigurarii
obligatorii de asistentd medicala;

18. Hotararea Guvernului nr. 192 din 24.03.2017 cu privire la aprobarea Codului deontologic
al lucratorului medical si farmacistului;

19. Proceduri pentru servicii de navigatie aeriana Doc.4444, aprobate prin Ordinul AAC Nr.
03/GEN din 25.01.2017, publicat in Monitorul Oficial Nr. 78-84 din 17.03.2017;

20. Manualul Cautarea si Salvarea Internationald Aeronautica si Maritima (IAMSAR) (OACI
Doc. 9731- AN/9580);

21. Deciziile Comisiei Extraordinare in Sanatate Publica;

22. Ordinul Ministerului Sandtatii, Muncii si Protectiei Sociale nr. 430/2019 cu privire la
Serviciul de Asistenta Medicala Urgenta Prespitaliceasca din Republica Moldova;

23. Regulamentul de organizare si functionare al IMSP CNAMUP, aprobat prin Ordinul
Ministerului Sanatatii, nr. 297 din 07 aprilie 2023,;

24. Contractul de acordare a asistentei medicale (de prestare a serviciilor medicale) in cadrul
asigurarii obligatorii de asistentd medicala (CNAM-CNAMUP);Alte acte legislative si normative ce
stau la baza activitdtii entitatilor implicate.

LN~ WNE
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Anexa nr. 7 la Planul comun al operatiilor de cautare-salvare
in cazul producerii unui accident aeronautic

ORGANELE DE COOPERARE CU ACTIVITATE PERMANENTA (24/7)

Din cadrul i.S. ’MOLDATSA”:

Grupul FMP/COC
(Flow Management Position/Coordonator al Operatiilor Cautare)
Coodonator al Operatiilor Ciutare
Tel. (fix): +373 22 502 819
(fix): +373 22 525 935 (sef tura SMTA)
(mobil): +37378494006 (sef tura SMTA)
e-mail: coc@moldatsa.md
osup@moldatsa.md

Din cadrul Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta:

Dispeceratul ..Centru” al DRCDI a IGSU
(mobil): 079604259
(fix): (022) 29-00-81

Coordonator al Operatiilor Salvare
Sef adjunct DRCDI (mobil) 079904229
Sef Dispecerat Centru (mobil) 079604375
dispecerat.centru@igsu.gov.md
codr@igsu.gov.md

Din cadrul Inspectoratului General al Politiei:

Dispeceratul Zonal Chisindu al IGP:
(mobil): 067-720-779
Dispeceratul Zonal Centru al IGP:
(mobil): 067-720-778
Dispeceratul Zonal Nord al IGP:
(mobil): 067-720-776
Dispeceratul Zonal Sud al IGP:
(mobil): 067-720-780
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Planul comun al operatiilor de cautare-salvare in cazul producerii unui accident aeronautic

semnat la in cinci exemplare, cdte unul pentru fiecare parte.
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